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" Das A bis Z des Berufskraftfahrers

Gewerblich tatige Berufskraftfahrer, ob Lkw- oder Busfahrer, die seit dem 10. September 2009 regelmaRig Weiterbildungsstdnden absol-
vieren miissen, um ihre Qualifikation als Berufsfahrer beizubehalten, haben dafiir jetzt in Ostbelgien eine neue Anlaufstelle: das Fahrer-
schulungszentrum Ostbelgien, kurz FSZO. ‘ : el o :
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Die Grindung des neuen

-Schulungszentrums geht auf

eine Initiative von erfahrenen
Dozenten zurtick, die in ihrem
jeweiligen Spezialgebiet, sei es
als Lkw-Fahrer, Verkehrspoli-
zist, Fahrlehrer oder Gefahr-
gutbeauftragter, um nur die

. wichtigsten zu nennen, seit

Jahren in der Weiterbildung
von Berufskraftfahrern aktiv
sind. Mit von der Partie sind
etwa der Leiter der Verkehrs-
polizei (ehemals Autobahnpo-
lizei) Malmedy, Grégory Gof-
fin (Weywertz), sein ehemali-
ger Kollege, Gefahrgutbeauf-
tragter und Gerichtsgutachter
Klaus Willems (Eupen), der
Fahrlehrer René Spoden (Biit-
genbach) und Bernd Heu-
schen. Der Walhorner kann
auf eine langjahrige Erfahrung
als Lkw-Fahrer zurtickblicken,
ist zugleich aber auch als Ge-

fahrgutbeauftragter und Sach-

verstandiger fiir Ladungssi-
cherung tatig.

Sie haben gemeinsam eine
PGmbH gegriindet, die seit
dem 1. Marz 2019 tber die no-
tige Zulassung als Schulungs-
zentrum des foderalen Mini-
steriums fir Mobilitdt und
Transport verfligt. ,Die ersten
Monate haben wir damit ver-
bracht, unser Unternehmen

gy,

aufzustellen, denn es ist unser
Ziel, die Verwaltung so schlank
wie moglich zu halten und die
Kommunikation nach aufen,
also mit unseren Kunden, so
einfach und zielfihrend wie
moglich zu gestalten. Wir wol-
len die Wege so kurz wie mog-
lich halten und die Kursteil-
nehmer sollen optimal infor-
miert sein, welche Kurse sie
belegen miissen’, erklart Grég-
ory Goffin. ‘ .

Die Anforderungen an
Berufskraftfahrer sind
immer vielseitiger
geworden.

Am vergangenen Wochen-
ende konnte in den Konfe-
renzraumen des StVither Tri-
angels die ersten Weiterbil-
dungsmodule angeboten wer-
den. Alle Kurse konnen in
deutscher und franzosischer
Sprache erteilt werden. Schu-
lungsorte sind neben dem
StVither Triangel auflerdem
das Haus Harna in Walhorn,
Natiirlich Hunger in Kettenis
und das Sport- und Freizeit-
zentrum Worriken in Bitgen-
bach. ,Die Schulungen finden
in der Regel samstags statt,
wir konnen auf Anfrage, zum

Beispiel von Betrieben, die ih-
re Belegschaft schulen moch-
ten, aber auch gesonderte Wei-
terbildungen zu ausgesuchten
Themen anbieten®, so Bernd
Heuschen.

Die Anforderungen an einen
Berufskraftfahrer sind im Lau-
fe der Jahre immer vielseitiger
geworden. ,Die Zeiten, in de-
nen man lediglich eine Fahrer-
laubnis, in diesem Fall die
Fuhrerscheine der Klassen C
oder D benotigte, um als Fah-

rer gewerbliche Transporte

aller Art durchfiihren zu kon-

nen, sind langst vorbei®, be-

tont Klaus Willems. Auch
wenn das fir den Laien kaum
nachvollziehbar sei, ,so ist es
heutzutage zum Beispiel ein
Riesenunterschied, ob man
einen Linien- oder einen Rei-
sebus steuert”, fuhrt Berrnd

'Heuschen nur ein Beispiel an.

Insbesondere die Richtlinie
2003/59/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates der
Europaischen Union vom 15.
Juli 2003, mit der die Sicher-
heit im Straflenverkehr gefor-
dert werden soll, hat fiir vollig
neue Rahmenbedingungen
im internationalen Personen-
und Warentransport gesorgt.
Die EU-Richtlinie gilt zugleich
als gesetzliche Grundlage fur
die seit zehn Jahren in allen

'EU-Landern  verpflichtenden
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Sozialvorschriften und Tachographen

Berufskraftfahrer miissen innerhalb von fiinf Jahren insggéémt 35 Weiterbildungsstunden in fiinf
Modulen zu je sieben Stunden absolvieren. ;
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Weiterbildungen, die in Bel-
gien dem Koniglichen Erlass
vom 4. Mai 2007 beziiglich der
Aus- und Weiterbildung von
Bus- und Lkw-Fahrern unter-
liegen. ‘

Das Transpartwesen
unterliegt einem
komplexen Geflecht aus
Gesetzen und ;
Vorschriften.

Konkret miissen Berufs-
kraftfahrer innerhalb von finf
Jahren insgesamt 35 Weiterbil-
dungsstunden in fiinf Modu-
len zu je sieben Stunden ab-
solvieren, um den sogenann-
ten Weiterbildungskode 95 zu
erlangen. ,Die Themenberei-
che reichen vom Fahrzeug an
sich tber die Ladungssiche-
rung, die Sozialvorschriften,
die  Transportgesetzgebung
bis hin zur Unfallvorbeugung
und Straenverkehrsord-
nung’, erklart Grégory Goffin.
Heutzutage unterliege das
Transportwesen einem sehr

komplexen Geflecht aus Ge-

setzen und Vorschriften mit
einigen Grauzonen - Stich-
wort Handwerkerregelung, wo
die Unterscheidung zwischen
gewerblicher und nicht ge-

werblicher Transportaktivitat
mitunter auch Auslegungssa-
che sei. Daher seien die Do-
zenten des FSZO bestrebt, die
Berufskraftfahrer stets mit
den aktuellsten Informatio-
nen zu versorgen.

Konkret obliege es jedem
Dozenten, seine Unterrichte
selbst auf Grundlage der aktu-
ellen und sich stetig veran-
dernden Gesetzgebung zu-
sammenzustellen. ,Das setzt
permanente Recherchen im
jeweiligen Spezialgebet voraus
und die Unterrichtsvorlage
wird vom zustdndigen Mini-
sterium geprift, ehe der Do-
zent die notige Zulassung er-
halt. Das kann mitunter meh-
rere Monaten, in Einzelfillen
sogar Jahre in Anspruch neh-
men es kommt auch schon
mal vor, dass ein Unterricht
von der Behorde abgelehnt
wird", so Bernd Heuschen.

Im Gegenzug werden die
Kursteilnehmer am Ende des
jeweiligen Moduls nicht ge-
priift. Ein Teilnahmenachweis,
der von dem Schulungszen-
trum ausgestellt wird, genugt.
,Man darf allerdings nicht au-
Rer Acht lassen, das der Zu-
gang zum Beruf des Berufs-
kraftfahrers zumindest in den
westeuropdischen  Landern

deutlich erschwert wurde®,
gibt Klaus Willems zu beden-
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Die Dozenten des FSZO bringen in ihren jeweiligen

Fachbereichen langjahrige Erfahrung mit.

ken. So sei die Fihrerschein-
prufung deutlich verscharft
worden. ,Wer einen Lkw- oder
Busfahrerfithrerschein ~ ma-
chen will, muss 16 Stunden
theoretischen Unterricht neh-
men und sehr viel Stoff bif-
feln. In drei Prifungen von je-
weils vier Stunden muss er au- -
Rerdem jedes Fach mit minde- -
stens 80 Prozent der Punkte
bestehen, erklart Fahrlehrer
René Spoden. Bevor ein Fahrer
die Dienste des FSZO in An-
spruch nehme, um sich wei-
terzubilden, verflige er dem-
zufolge bereits tiber eine sehr
gute Grundqualifikation.

Die Kosten fiir die Weiterbil-
dung will das FSZO lbrigens
auch dank der schlanken Ver-
waltung so niedrig wie mog-
lich halten. Durch die ver-
pflichtenden Weiterbildungen
ist in diesem Bereich ein regel-
rechter Markt entstanden,
,auf dem landesweit 160 Aus-
bildungseinrichtungen  mit
teils stark iiberteuerten Ange-
boten um Schiiler buhlen®, hat
Bernd Heuschen festgestellt.
,Das wollen wir nicht.”

Die Kosten schlagen fiir die
Kursteilnehmer alle fiinf Jahre
mit etwa 900 bis 1.000 Euro
zu Buche. In manchen Fillen
werden sie vom Arbeitgeber
iibernommen, die ja ein Inter-
esse daran haben, dass ihre
Fahrer in Ordnung sind. Im
Ubrigen ist das auch wenig
Geld im Vergleich zum Buf3-
geld von 2.500 Euro, das
einem Fahrer blitht, wenn er
mit einer ungiltigen Fahrer-
laubnis erwischt wird. In die-
sem Fall kann auch der Trans-
portunternehmer, der einer
Sorgfaltspflicht unterliegt, zur
Rechenschaft gezogen wer-
den. :

e www.fszo.eu
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